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[. Opis techniczny

1. Podstawa opracowania

umowa z Inwestorem,

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430),

Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z 2003 r.) wraz z zatgcznikiem Nr 1-4,
inwentaryzacja stanu istniejgcego drogi w terenie,

mapa do celéw projektowych w skali 1:500,

ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo budowlane z pdzniejszymi zmianami,

Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, pismo nr UD-
VI-WAB-U.6727.139.2015.FBA.

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ulicy Mlgdzkiej w Dzielnicy Praga- Potudnie m.

st. Warszawy.

Zakres opracowania obejmuje:

wycinka drzew kolidujgcych z inwestycjg wraz z karczowaniem pni,

przesadzenie jednego drzewa i posadzenie trzech nowych drzew,

wzmocnienie lub wymiana istniejgcych konstrukcji uktadu drogowego ulicy Mlgdzkiej
(jezdnia, chodniki, zatoki postojowe, parkingi),

zapewnienie sprawnego odprowadzenia wéd deszczowych z nawierzchni ulicy do
istniejgcej kanalizacji,

przebudowa oswietlenia (branza elektryczna),

aktualizacja statej organizaciji ruchu,

przestawienie istniejgcych ogrodzen kolidujgcych z ciggami pieszymi,

regulacja istniejgcych wtazow kanalizacji oraz zaworow i zasuw hydrantow,

roboty wykonczeniowe.

3. Stan istniej gcy

Projektowana ulica zlokalizowana jest w Warszawie, w dzielnicy Praga-Potudnie.

Teren inwestycji znajduje sie na obszarze zabudowy mieszkaniowej, zabudowy zwigzanej z
sektorem ustugowym oraz terendw zielonych.

Na dziatkach objetych przebudowg ulicy Mlgdzkiej zlokalizowane sg drzewa i krzewy

ktore beda kolidowaty z planowana inwestycja.

Na przedmiotowym odcinku w pasie drogowym wystepuje nastepujgce uzbrojenie

techniczne terenu (podziemne):

- sie¢ wodociggowa,

- sieC energetyczna,

- sie¢ telekomunikacyjna,
- gazociag,

- rury cieptownicze,

- kanalizacja.
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4. Stan projektowany

4.1. Parametry techniczne projektowanej drogi

Klasa techniczna drogi L

Kategoria ruchu KR 2

Dopuszczalne obcigzenie 100kN/o$

Predkos$¢ projektowa 40km/h

Przekréj poprzeczny uliczny, dwustronny 2%
llos¢ jezdni jedna

Szerokos¢ jezdni 2x3,00m=6,00m
Szerokos$c¢ opaski kraweznika 0,30m

Diugos¢ odcinka 607m

4.2. Warunki geotechniczne

Na podstawie wykonanych odwiertow okreslono grupe nosnosci podfoza gruntowego.

Wierzchnig warstwe podtoza stanowi nasyp ztozony z piasku sredniego, cegly i
gruzu. Migzszos¢ warstwy wynosi od 1 do 2,5m. Ponizej znajduje sie grunt rodzimy w
postaci piasku sredniego.

Na gtebokosci okoto 3,8m napotkano na zwierciadto wody gruntowej, co pozwala
przyjg¢ warunki wodne jako dobre.

Grupe nosnosci podioza dla przyjetych warunkéw gruntowo- wodnych okreslono jako
Gl.

4.3. Kilometraz drogi

Poczatek kilometraza ul. Mlgdzkiej okreslony zostat przy réwnolegtej do ulicy
Grochowskiej krawedzi istniejgcego chodnika. Opracowywany odcinek biegnie do
skrzyzowania z ulicg Betzecka, gdzie przedtuzeniem ul. Mlgdzkiej staje sie ulica tukiska.
Dlugos¢ opracowywanego odcinka wynosi 607m.

4.4. Plan sytuacyjny

Droga w planie sklada sie z odcinkdw prostych i zataman poziomych wyokraglonych
lukami poziomymi:
-W1 km 0+266,05

e tuk kotowy o promieniu R=3500m,

-W2 km 0+588,50,
- W3 km 0+596,51.
4.4.1. Jezdnia

Na catej dlugosci zaprojektowano przekrdj uliczny ziozony z dwéch paséw ruchu
(kazdy szerokosci 3m), chodnika ze strony prawej i chodnika oraz zatok postojowych po
stronie lewej. Jezdnia drogi ograniczona jest kraweznikiem betonowym 15x30x100cm, z
miejscowymi zanizeniami w okolicy skrzyzowan w celu zapewnienia bezpiecznego przejscia
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przez ulice. Na dlugosci zatok i zjazddéw publicznych oraz indywidualnych zastosowano
kraweznik najazdowy 15x22x100cm lub kraweznik betonowy 15x30x100cm na ptask.
Zaprojektowany chodnik posiada¢ bedzie nawierzchnie z ptyt betonowych chodnikowych o
wymiarach 50x50x7cm. Chodnik zlokalizowany po stronie prawej bedzie szerokosci 1,5m.
Po stronie lewej natomiast chodnik bedzie miat szerokos¢ 2,0m, zwezajgc sie jedynie w
okolicach zatok postojowych. Przy zatoce postojowej pierwszej jego szeroko$¢ wynosié
bedzie 1,94m, przy zatoce drugiej 1,84m, zas przy zatokach trzeciej i czwartej zweza sie do
szerokosci 1,4m.

4.4.2. Zjazdy

Do dzialek sgsiadujgcych z przebudowywang ulica zapewniono dojazd za pomocag
Zjazdow indywidualnych i publicznych. Istniejgce zjazdy zostang przebudowane w celu
wymiany nawierzchni oraz wysokosciowego i geometrycznego dowigzania sie do
projektowanego przebiegu kraweznika.

Zjazdy indywidualne projektuje sie jako zjazdy o nawierzchni z kostki brukowej
betonowej o0 szerokosci wahajgcej sie od 3,2m do 5,5m. Polgczenie zjazdu z krawedzig
jezdni wykonano za pomocg skosow 1:1 lub tukéw kotowych o promieniu R=4m i R=5m. Na
dtugosci zjazdow zamiast kraweznika drogowego (0 wysokosci +12cm w stosunku do
krawedzi jezdni) zastosowano kraweznik najazdowy (+2cm) lub kraweznik drogowy na ptask.

Zjazdy publiczne majg szerokos¢ od 4,6m do 11,19m. Szeroko$¢ zjazdéw wynika z
ich istniejgcych szerokosci, ktére zostaly zachowane w celu dowigzania sie do stanu
obecnego. Projektuje sie nawierzchnie z kostki brukowej betonowej i mieszanki mineralno-
asfaltowej. Polgczenie zjazdow z krawedzig jezdni wykonano za pomocg tukow kotowych.

4.4.3. Skrzyzowania

Na odcinku drogi znajduje sie pie¢ skrzyzowan. Potgczenia poszczegodlnych ulic
wykonano za pomoca tukéw kotowych o promieniach R=6m oraz R=7m.

Wyzej wymienione skrzyzowania zlokalizowane sg w nastepujgcych miejscach:
- km 0+107,0 ul. Mlgdzka - ul. Pustelnicka,

- km 0+188,5 ul. Mlgdzka - ul Gdecka,

- km 0+284,8 ul. Mlgdzka ul. Sulejkowska,

- km 0+444,3 ul. Mladzka — ul. Lukowska

- km 0+591,1 ul. Mladzka — ul. Belzecka- ul. tukiska.

4.4.4. Zatoki postojowe i parkingi

Przebudowie ulegng takze zatoki postojowe i parkingi zlokalizowane w sgsiedztwie
ulicy. Ze wzgledu na duze zapotrzebowanie projektuje sie dodatkowe parkingi, ktére
umozliwig postdj wiekszej liczbie pojazddow.

Zatoka pierwsza i druga zlokalizowane sg pomiedzy skrzyzowaniami
przebudowywanej ulicy z ulicami Gdeckg oraz Sulejkowskg. Zatoka trzecia i czwarta
znajdujg sie pomiedzy skrzyzowaniami ulicy Mlgdzkiej z ulicami Sulejkowska i Lukowska.

Nawierzchnie miejsc postojowych stanowi¢ bedzie kostka brukowa betonowa typu
Behaton (bez fazy) koloru czerwonego. Stanowiska postojowe o wymiarach 6,00m x 2,40m
(parkowanie réwnolegte) oraz 4,5-5,0x2,4-2,5 (parkowanie prostopadte), oddzielone za
pomocg linii segregacyjnych z kostki brukowej betonowej typu Behaton koloru czarnego.
Catos¢ parkingbw obramowana jest za pomocg kraweznikow betonowych typu lekkiego
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15x30x100cm. Na krawedzi jezdni i miejsc postojowych kraweznik betonowy najazdowy
15x22x100cm.

4.45. Chodniki

Na dlugosci ulicy Miadzkiej konieczna jest wymiana nawierzchni istniejacych
chodnikéw. Jako nowg nawierzchnie zaprojektowano ptytki betonowe chodnikowe o
wymiarach 0,5x0,5x0,07m.

4.5. Rozwigzanie wysokosciowe

Niwelete zaprojektowano w sposoOb ,opisowy” po istniejgcej terenie. Poczatek i
koniec niwelety dowigzano do krawedzi chodnika ulicy Grochowskiej i nawierzchni jezdni ul.
tukiskiej. Niwelete poprowadzono w taki sposéb aby jak najlepiej dopasowac sie
wysokosciowo do istniejgcych ulic , ktére krzyzujg sie z przebudowywana ulicg Mlgdzka.

Niweleta sktada sie z odcinkéw o spadku jednostajnym oraz wyokrgglen zataman, za
pomocg tukéw wypuktych i wklestych.

4.6. Przekroje konstrukcyjne

Na znacznej dtugosci istniejgca konstrukcja jezdni zostanie wymieniona na nowa. Na
odcinkach znajdujgcych sie w najlepszym stanie technicznym zostanie wykonana nakitadka
wzmacniajgca z mieszanek mineralno- asfaltowych.

Kostka betonowa pochodzgca z rozbiorki (chodnikéw, zjazdow, itp.) zostanie zlozona
przez Wykonawce w miejsce wskazane przez Zamawiajgcego i jest jego wiasnoscig (chyba,
ze Zamawiajgcy postanowi inaczej).

4.6.1. Konstrukcje nawierzchni

Nowg konstrukcje nawierzchni na przedmiotowym odcinku dobrano na podstawie grupy
nosnosci podioza G1, kategorii ruchu KR2 oraz gtebokosci przemarzania gruntu (h,=1m).

Konstrukcja jezdni

- 4 cm warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC11S,

- 8 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W,

- 20 cm warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o
uziarnieniu 0/31,5,

- 15 cm warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o

uziarnieniu 0/31,5.

Konstrukcja jezdni do zawracania
- 4 cm warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC11S,

- 8 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W,
- 20 cm warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o

uziarnieniu 0/31,5.
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Konstrukcja poszerzenia

- 4 cm warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC11S,

- 8 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W,

- 20 cm warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o
uziarnieniu 0/31,5,

- 15 cm warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o

uziarnieniu 0/31,5.

Konstrukcja wzmocnienia
- 4 cm warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC11S,
- min 6 cm warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16W,

- miejscowe frezowanie istniejgcej nawierzchni.

Konstrukcja parkingu

- 8 cm warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej typu Behaton bez fazy, koloru
czerwonego,

- 3 cm warstwa podsypki cementowo- piaskowej 1:4

- 20 cm warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o
uziarnieniu 0/31,5,

- 15 cm warstwa odsgczajgca z piasku sredniego.

Konstrukcja zatok postojowych i zjazdow

- 8 cm warstwa scieralna z kostki brukowej betonowej typu Behaton koloru czerwonego,
- 3 cm warstwa podsypki cementowo- piaskowej 1:4,

- 20 cm warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o

uziarnieniu 0/31,5.

Konstrukcja chodnika

- 7 cm warstwa scieralna z ptytek chodnikowych 50x50x7cm,

- 3 cm warstwa podsypki cementowo- piaskowej 1:4,

- 15 cm warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o

uziarnieniu 0/31,5.

Konstrukcja opaski za kraw eznikiem
- 8 cm warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej typu Holland koloru szarego,

- 3 cm warstwa podsypki cementowo- piaskowej 1:4,
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- 15 cm warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o

uziarnieniu 0/31,5.

5.0dwodnienie

Wody opadowe z powierzchni ulicy, parkingéw i chodnika odprowadzane bedg za
pomocg spadkéw podtuznych i poprzecznych do krawedzi jezdni (do kraweznika), a
nastepnie poprzez wpusty uliczne do kanalizacji.

Woda ze studni $ciekowych zostanie odprowadzona poprzez przykanaliki do studni
rewizyjnych, a w ostatecznosci do istniejgcej kanalizacji ogélnosptawnej.

6. Zielen

Przed rozpoczeciem rob6t drogowych konieczna bedzie wycinka trzech drzew i
kolidujacych z przedsiewzieciem oraz przesadzenie jednego. Jest nim mitgrzgb dwuklapowy,
ktory wypada w projektowanym zjezdzie w km 0+143,2. Nowym miejscem lokalizacji jest km
0+390 w trawniku przed projektowanym parkingiem.

Na opracowywanym odcinku nalezy odtworzyé trawniki w obrebie objetym
przebudowg oraz wyprofilowac tereny zielone przylegite do realizowanej inwestycji.

Roboty ogrodnicze zwigzane ze spulchnieniem gleby i rozrzuceniem torfu powinny by¢
wykonane na dwa — trzy tygodnie przed siewem traw, aby gleba osiada, a jej wilgotnosg¢,
struktura i warunki pokarmowe stopniowo sie ustabilizowaty.

Wierzchnig warstwe gleby nalezy przeora¢ glebogryzarka lub przekopa¢ na gtebokos¢
20 — 25 cm z rozbiciem bryt. Zebra¢ wszelkie zanieczyszczenia — kamienie, korzenie, gatezie
drzew i krzewOw, pozostatosci materiatbw budowlanych i inne, a nastepnie ziozy¢ je w
pryzmy. Zagrabi¢ recznie przekopang glebe i powtérnie oczysci¢ z zanieczyszczen.
Uprawiony grunt wyrownac (wyprofilowac).

Rozwiez¢ taczkami lub lekkimi ciggnikami ogrodniczymi torf na wyznaczone miejsca.
Jezeli nie jest dostatecznie wilgotny, nalezy zwilzy¢ zraszaczem. Wilgotny torf rozrzuci¢
warstwg grubosci 2 cm, a nastepnie zagrabi¢ wyréwnujgc powierzchnie gruntu.

Nasion traw nalezy wysiewa¢ w okresie od poczatku kwietnia do potowy pazdziernika,
a temperatura w gruncie powinna wynosi¢ minimum 10°C. Najlepiej wysiewac nasiona w dni
bezwietrzne i pochmurne, w ilosci 2 kg na 100 m2. Przykrycie nasion poprzez przemieszanie
z ziemig grabiami lub watem kolczatkg. Po wysiewie nasion ziemia powinna by¢ watowana
lekkim walem w celu ostatecznego wyréwnania i stworzenia dobrych warunkéw dla
podsigkania wody. Jezeli przykrycie nasion nastgpito przez watowanie kolczatkg, mozna juz
nie stosowac¢ watu gtadkiego.

7. Uzbrojenie techniczne terenu

Przebudowa ulicy Mlgdzkiej nie koliduje z istniejgcg infrastrukturg uzbrojenia
technicznego terenu.

Niweleta drogi zostata zaprojektowana po istniejgcym terenie co nie spowoduje
znacznego zagiebiania sie w teren istniejgcy i nie bedzie wymagato ingerencji w istniejgce
uzbrojenie podziemne. Rozbiérka istniejgcej konstrukcji nie spowoduje naruszenia
istniejgcych sieci.

Napowietrzna sie¢ energetyczna krzyzujgca sie z realizowana inwestycjg réwniez nie
zostanie naruszona. Wysokosc¢ skrajni drogi klasy Z powinna by¢ nie mniejsza niz 4,5m co w
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przypadku rozpatrywanej drogi jest spetnione. Zaden z przewodéw linii energetycznych nie
wchodzi w skrajnie drogi, wszystkie z nich biegng powyzej wymaganej wysokosci.

Istniejgca siec teletechniczna zostata dodatkowo zabezpieczona rurami ostonowymi typu
HDPE @120/6,3mm.

Po zmianie przebiegu niwelety korekcie wysokosciowej bedg podlegaty wtazy kanalizacji
oraz zawory i zasuwy hydrantéw. Odwodnienie ul. Migdzkiej zostato zaprojektowane zgodnie
z Wytycznymi do opracowywania dokumentacji technicznych oraz budowy przewoddw i
przytaczy wodociggowych i kanalizacyjnych oraz przepompowni kanalizacyjnych.

W ramach przebudowy ul. Mlgdzkiej przewidziano wymiang istniejgcych latarni, ktére
sg w zlym stanie technicznym, szczegOly zostaty zawarte w odrebnym opracowaniu.

Roboty ziemne w sasiedztwie istniejgcej infrastruktury technicznej podziemnej nalezy
wykonaé zgodnie z zastrzezeniami podanymi w poszczegolnych warunkach technicznych
zachowujgc odpowiednig ostroznos¢. W miejscach wyst epowania sieci zaleca si ¢ aby
roboty zostaly wykonane r  ecznie w celu okre $lenia gt eboko $ci przebiegu danej sieci.

8. Zabytki

Realizowana inwestycja znajduje sie poza granicami obszaru wpisanego do rejestru
zabytkdéw oraz gminnej ewidencji zabytkéw. Na terenie objetym inwestycjg nie znajdujg sie
zadne budynki wpisane do wyzej wymienionych rejestrow.

9. Oddziatywanie na srodowisko

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. Nr 2137, poz. 1397,
ze zm.) w przypadku, gdy dokonywane sg zmiany w istniejgcych przedsiewzieciach
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko konieczne jest okreslenie czy
planowane jest przeprowadzenie przebudowy, rozbudowy lub montazu wigzgce sie ze
spetnieniem przestanek wskazanych w § 3 ust. 2 ww. rozporzadzenia. Za przebudowe takg
uzna¢ nalezy wykonywanie robo6t budowlanych, w wyniku ktérych nastgpi zmiana
parametréw uzytkowych lub technicznych istniejgcego obiektu budowlanego, z wyjatkiem
charakterystycznych parametrow, jak: powierzchnia zabudowy, wysokos¢, diugosc,
szerokos¢ badz liczba kondygnacji. W przypadku drég sg dopuszczalne zmiany
charakterystycznych parametréw w zakresie niewymagajgcym zmiany granic pasa
drogowego, o ktérych mowa w art. 3 pkt 7a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane
(Dz. U. Z 2013 r., poz. 1409, ze zm.). Nalezy podkresli¢, ze przebudowa, o ktérej mowa w
art. 3 pkt 8 ustawy Prawo Budowlane, nie wpisuje sie swoim zakresem w zadng z
przedstawionych powyzej kategorii rob6t budowlanych, a tym samym nie jest objety
przepisami rozporzadzenia. Biorgc pod uwage powyzszg definicje przebudowa drogi nie
powodujgca zmian granic pasa drogowego hie stanowi przedsiewziecia moggcego znaczgco
oddziatywa¢ na srodowisko, zatem przed jej wykonaniem nie zachodzi koniecznosc
uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Zgodnie z powyzszym w dniu 28.05.2015r. z Zarzadu Dzielnicy Praga-Potudnie
Miasta Stolecznego Warszawy uzyskano postanowienie nr 3/S/2015 iz niniejsza inwestycja
nie zalicza sie do przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko.

Inwestycja w trakcie realizacji robot jak i w okres ie eksploatacji oddziatywa €
bedzie na dziatki pasa drogowego stanowi  gce wilasno $¢ Inwestora.

Wszelkie prace zwigzane z przebudowg i budowg drég zostang wykonane z
zastosowaniem technologii mozliwie jak najmniej ucigzliwej dla okolicznych mieszkancow,
uzytkownikéw drog i otaczajgcego srodowiska.
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Materialy bezuzyteczne powinny by¢ usuniete przez Wykonawce z terenu budowy
przy zachowaniu przepiséw ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach.

Materialy pochodzgce z rozbiorki powinny by¢ przewozone w taki sposob, aby nie
zanieczyszczaé drdg, nie stwarzaé niebezpieczehstwa dla ruchu.
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II. Zatgcznik nr 1- Wykaz zjazddéw

WYKAZ ZJAZDOW

s Kateqoria Szeroko$¢ | Diugosc Powierzchnia
Lp. | Kilometraz | 2 o zZiazdu | zjazdu | Rodzaj nawierzchni
& Zjazdu zjazdu [ m? ]
@ [(m] | [m]
1. | 0+022,2 | P publiczny 8,06 3.47 32.73 kosgkabrukowa
etonowa
2.1 040349 | P publiczny 521 3,46 21.61 kosgkabrukowa
etonowa
3. | 0+037,6 | L | indywidualny | 500 | 4,00 2358 | KO3kabrukowa
etonowa
4.| 0+058,1 | L | indywidualny | 550 | 2,80 2145 | KoSlkabrukowa
etonowa
5.| 040677 | P | publiczny | 1119 | 379 | a7e3 | KOSkaprkowa
etonowa
i i kostka brukowa
6. | 0+071,6 | L | indywidualny 4,00 2,15 9,00 betonowa
i i kostka brukowa
7. | 0+138,8 | L | indywidualny 4,00 4,15 17,00 betonowa
8. | 0+143,2 | P | publiczny 5,00 4,66 30,27 kosgkabr“kowa
etonowa
9. | 0+150,5 | L | indywidualny | 4,00 2,25 9.40 kostka brukowa
betonowa
10.| 0+159,3 | P publiczny 5,60 7.27 5141 kostka brukowa
betonowa
11.| 0+175,5 | P | indywidualny | 4,40 6,21 27,92 kostka brukowa
betonowa
12.| 0+234,8 | L | indywiduainy | 4,00 | 445 1822 | Kostkabrukowa
betonowa
13.| 0+243,9 | L | indywidualny | 4,00 | 445 1820 | Kostkabrukowa
betonowa
14.| 0+303,3 | P | indywidualny | 4,00 | 453 1852 | Kostkabrukowa
betonowa
15.| 0+320,1 | P | indywidualny | 3,40 | 4,29 1508 | Kostkabrukowa
betonowa
16.| 0+3305 | P | indywidualny | 3,20 | 4,38 1453 | Kostkabrukowa
betonowa
17.| 0+3409 | L publiczny 4,60 410 20,02 'mleszanka
mineralno- asf.
18.| 0+342,4 | P | indywidualny | 4,00 4,38 17,92 kostka brukowa
betonowa
19.| 0+376,7 | P | indywidualny | 4,00 | 418 1846 | KOSkabrukowa
etonowa
20.| 0+3819 | P publiczny 3.70 4.02 18,46 kostka brukowa

betonowa
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21.| 0+396,0 | L | indywidualny | 3,40 | 4,33 15,23 kostka brukowa
betonowa
22.| 0+401,0 | P publiczny 5.00 4.60 20.89 kostka brukowa
betonowa
. mieszanka
29| 0ral36 | L publiczny >:30 sl 30,44 mineralno- asf.
24.| 0+460,9 | L publiczny 3,50 4,15 15,00 kostka brukowa
betonowa
25.| 0+477,4 | L | indywidualny | 3,40 | 2,18 7,91 kostka brukowa
betonowa
26.| 0+485,7 | P | indywidualny | 3,40 4,25 14,95 kostka brukowa
betonowa
27.| 0+498,8 | P | indywidualny | 3,40 | 4,43 15,54 kosgka brukowa
etonowa
28.| 0+523,8 | L | indywidualny | 3,40 2,23 8,07 kosgka brukowa
etonowa
290.| 0+5245 | P | indywidualny | 340 | 391 1357 | Koskabrukowa
etonowa
30.| 0+527,9 | P | indywidualny | 3,40 | 4,09 13,57 kostka brukowa
etonowa
31.| 0+555,3 | P | indywidualny | 4,00 | 6,59 25,75 kosgkabr”kowa
etonowa
32.| 0+562,2 | P publiczny 5.25 7.36 46,49 'mleszanka
mineralno- asf.
33.| 0+571,2 | L publiczny 4,80 401 2124 mieszanka
mineralno- asf.

Suma powierzchni zjazddw z kostki 590,86

SL_Jma powierzchni z_mleszankl 118,19

mineralno-asfaltowej
Suma powierzchni zjazdow 709,05
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lll. Czesé€ rysunkowa

13



rmanevo

Rys.01. Plan orientacyjny

1:10000
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Rys.02. Plan sytuacyjny

1:500
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Rys.03. Przekroje normalne

Rys.03.1. Przekroje normalne

1:50
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Rys.03.2. Przekroje normalne

1:50
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Rys.04. Profile podiu zne ulic
Rys.04.1. Profil podtuzny ul. Mlgdzkiej

1:100/1000
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Rys.04.2. Profile podtuzne ulic bocznych

1:100/1000
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Rys.05. Przekroje poprzeczne

Rys.05.1. Przekroje poprzeczne 1:100
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Rys.05.2. Przekroje poprzeczne 1:100
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Rys.06. Szczegoty konstrukcyjne

1:20
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Rys.07. Szczegot zjazdu indywidualnego

1:50
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